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TI RICORDIAMO DI VERIFICARE LE EVENTUALI ISTRUZIONI DI MONTAGGIO SPECIFICHE PER IL TUO SCOOTER.

1. Dopo aver pulito bene la parte su cui lavorare, smontare con molta cura il carter lato trasmissione.

GRUPPO VARIATORE
2. Svitare il dado che blocca il variatore all’albero motore.
3. Sfilare dall’albero motore il variatore originale.

GRUPPO PULEGGE / GRUPPO FRIZIONE
4. Togliere la campana frizione svitando il dado esterno.
5. Sfilare dal perno ingranaggi il gruppo pulegge posteriore.

GRUPPO VARIATORE
6. Prendere il variatore “Speedmatic” ed inserire i rulli nella semipuleggia mobile.
7. Inserire correttamente i cursori nelle apposite sedi della calotta e controllare il perfetto scorrimento di quest’ul-

tima nella semipuleggia mobile.
8. Se fornito, inserire il distanziale tra calotta e semipuleggia mobile.
9. Inserire il mozzo nella semipuleggia mobile facendo attenzione che i rulli non escano dalle loro piste e riposizio-

nare a battuta tutti i componenti del variatore.

GRUPPO PULEGGE / GRUPPO FRIZIONE
Per sostituire la molla di contrasto originale con quella presente nel kit:
10. Allentare di circa un giro il dado che unisce il gruppo pulegge posteriore ed il gruppo frizione, poi, aiutandosi con

un morsetto, bloccare le pulegge e svitare il dado completamente. Liberare con cautela il gruppo pulegge poste-
riore dal morsetto, facendo molta attenzione alla spinta della molla.

11. Inserire la molla.
12. Serrare con il dado il gruppo pulegge posteriore e il gruppo frizione.
13. Riposizionare il gruppo pulegge posteriore e il gruppo frizione nel perno ingranaggi con la cinghia di trasmissione inserita tra le due pulegge.
14. Rimontare la campana frizione serrando il dado con coppia di serraggio indicata dalla casa costruttrice.

GRUPPO VARIATORE
15. Rimontare la semipuleggia fissa senza porre la cinghia di trasmissione in tensione e serrare il dado con coppia di serraggio indicata dalla casa costruttrice.
16. Richiudere il coperchio lato trasmissione con relative bussole di centraggio ed eventuale guarnizione.

VARIATORE SPEEDMATIC: ISTRUZIONI SPECIFICHE
SE IL TUO SCOOTER E’:

APRILIA Leonardo 250 - BENELLI Velvet T 250 - MALAGUTI Madison 250 - YAMAHA Majesty 250 cc
Data la particolarità della piastra, usare i cursori e la calotta guida rulli originali assicurandosi delle loro perfette condizio-
ni. Usare il coperchio del grasso originale ed il lubrificante indicato dalla casa costruttrice. Per questi modelli è indispen-
sabile sostituire la molla di contrasto originale con quella fornita nel kit. Per un corretto montaggio nelle versioni con freno
a tamburo, occorre asolare i fori del coperchio di contenimento grasso. L’ultima ns. evoluzione su questo variatore pre-
vede il mozzo di scorrimento corredato di tre rasamenti dello spessore di 0,5 mm ciascuno. Grazie a questi rasamenti è
possibile variare ulteriormente la taratura del variatore, in modo da allungare o accorciare complessivamente tutti i rap-
porti. Montando i tre rasamenti accanto al mozzo (disegno 1) in modo da allungarlo, otterrete un accorciamento com-
plessivo del rapporto del variatore, in modo da privilegiare lo spunto da fermo, l’accelerazione e la ripresa. Questa taratu-
ra è indicata per chi desidera un veicolo particolarmente reattivo, ad esempio nell’utilizzo in città. Spostando i rasamenti
alle spalle del variatore, posizionandoli sull’albero motore prima di inserire il variatore stesso durante il montaggio (dise-
gno 2), otterrete un allungamento complessivo del range di escursione, privilegiando in questo modo la velocità di punta
e riducendo i consumi nei lunghi tragitti, in quanto il motore tenderà a sviluppare la massima velocità ad un regime di
rotazione inferiore. Ciò permetterà anche di ridurre drasticamente gli stress meccanici durante i lunghi viaggi. Vi consi-
gliamo di iniziare con la regolazione standard, un rasamento dietro il variatore e due accanto al mozzo (disegno 3), per
poi valutare l’opportunità di privilegiare l’accelerazione o la velocità di punta.

HONDA Foresight 250 / PIAGGIO X9 250 cc
Usare la calotta guida rulli originale. Se le condizioni dei cursori non fossero ottimali, sostituirli. Non adoperare nessun tipo di grasso lubrificante. Per questo tipo di modello vengono forniti
due tipi di molle, per sapere quale utilizzare, verificare la dicitura stampigliata sul correttore di coppia:
1. GF: Montare la molla colore bianco di lunghezza 100 mm   2. FG: Montare la molla colore giallo di lunghezza 180 mm

HONDA Pantheon 125-150 cc
Usare la calotta guida rulli originale dopo averla controllata. Sostituire la molla con quella fornita nel kit. Non è necessario lubrificare i rulli con grasso.

HONDA CN 250 / PIAGGIO Hexagon 250 cc
Usare la calotta guida rulli originale, dopo averla controllata. Per il perfetto funzionamento del variatore è necessario eliminare dalla calotta le bave di lavorazione. Per questi modelli non occor-
re sostituire la molla di contrasto originale.

SUZUKI Burgman 250 cc
Montare la calotta guida rulli fornita nel kit riutilizzando i cursori originali (sostituirli solo nel caso in cui fossero in cattive condizioni).
La molla originale non deve essere sostituita, quindi non serve smontare il gruppo semipulegge posteriore. Non è necessario lubrificare i rulli.

APRILIA SR 125-150 / GILERA Runner 125-180 / ITALJET Dragster 125-180 / PIAGGIO Hexagon 125-150-180 / PIAGGIO Skipper 125-150 cc
Prima di inserire il nuovo variatore, montare il distanziale sull’albero motore. Adoperare tutti i rasamenti del variatore originale seguendo l’ordine di montaggio Piaggio.
Il variatore è stato sviluppato per funzionare correttamente anche senza la presa sul mille-righe dell’albero motore. Se nella fase di montaggio riscontraste questa particolarità, consideratela
nella norma. Ciò non compromette il funzionamento e l’affidabilità del motore.

KYMCO Dink 125-150 / KYMCO People 125-150 cc
Prima di inserire il nuovo variatore montare il distanziale sull’albero motore.

GILERA Runner 125-180 (4T L.E.) / PIAGGIO Liberty 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Skipper 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Vespa ET 4 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO X9 Amalfi 180 (4T L.E.)
Prima di inserire il nuovo variatore, montare il distanziale sull’albero motore. Utilizzare tutti i rasamenti del variatore originale seguendo l’ordine di montaggio Piaggio.

BENELLI Velvet 125-150 / ITALJET Millennium 125-150 / MALAGUTI Madison 125-150 / MBK Skyliner 125-150 / YAMAHA Majesty 125-150 cc
Eliminare il rasamento originale interposto tra il mozzo e la puleggia fissa. Non è necessario lubrificare i rulli con grasso.

SUZUKI Burgman 400 cc
Utilizzare la calotta guida rulli ed i cursori originali. (sostituirli solo nel caso in cui fossero in cattive condizioni). Su questo variatore si consiglia di impiegare la molla fornita nel kit. 

Si suggerisce il montaggio di questo articolo da parte di tecnici specializzati: se difetti e/o problemi venissero causati da una cattiva installazione, sarà declinata ogni ns. responsabilità per
ogni qualsivoglia danno o pretesa tecnica ed economica nei ns. confronti. Quanto scritto su questo foglio d’istruzioni non si intende impegnativo. La ditta Athena si riserva il diritto di appor-
tare modifiche qualora lo ritenesse necessario, inoltre non si ritiene responsabile per eventuali errori di stampa.

Tutti gli articoli ATHENA, prodotti nelle cilindrate e/o potenze superiori a quelle previste dal codice stradale del paese di appartenenza dell'utilizzatore finale, sono destinati esclu-
sivamente ad uso agonistico sportivo. L'uso sulla strada pubblica, come anche in campo aeronautico e marino, è vietato. ATHENA declina ogni responsabilità per usi diversi. Il
cliente si rende pertanto responsabile che la distribuzione degli articoli acquistati da ATHENA sia conforme alla legislazione vigente nel proprio paese, liberando la stessa da qual-
sivoglia responsabilità.

VARIATORE SPEEDMATIC: ISTRUZIONI DI MONTAGGIO GENERALI

1. CALOTTA  GUIDA RULLI
2. CURSORE
3. RULLI
4. SEMIPULEGGIA MOBILE
5. MOZZO
6. MOLLA DI CONTRASTO
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disegno 1 disegno 2 disegno 3
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REMEMBER TO CHECK THE EVENTUAL SPECIFIC ASSEMBLING INSTRUCTIONS FOR YOUR SCOOTER.

1. AFTER CLEANING CAREFULLY THE OUTSIDE AREA, REMOVE THE CRANKCASE AT THE DRIVE SIDE.

VARIATOR
2. Unscrew the nut that joints the variator to the crankshaft by 

using an impact wrench. 
3. Take off the original variator from the crankshaft.

REAR PULLEY UNIT / CLUTCH UNIT
4. Remove the clutch bell by unscrewing the external nut with an impact wrench.
5. Remove the rear pulley unit and the clutch unit from the gear pin.

VARIATOR
6. Take the SPEEDMATIC variator and insert its rollers into the movable half pulley.
7. Insert correctly the sliders into the appropriate calotte seats, then check the calotte sliding in the movable half

pulley.
8. If supplied, insert the spacer between the calotte and the movable half pulley.
9. Insert the hub into the movable half pulley and re-position all the variator components taking care that the 

rollers do not go out of tracks.

REAR PULLEY UNIT / CLUTCH UNIT
To replace the original spring with the one supplied in the kit:
10. Loosen the nut that joints the rear  pulley unit to the clutch unit. Then, with a binding-screw, lock the pulleys 

and unscrew the nut completely. Release carefully the rear pulley unit from the binding-screw paying attention
to the spring thrust.

11. Replace the spring.
12. Tighten the rear pulley unit and the clutch unit with a nut.
13. Reposition the rear pulley unit and the clutch unit into the gear pin and insert the driving belt between the two pulleys. 
14. Reassemble the clutch bell and tighten the nut with the proper tightening force, as suggested by the manufacturer. 

VARIATOR
15. Reassemble the fixed half pulley without pulling the driving belt and tighten the nut with the proper tightening force, as suggested by the manufacturer. 
16. Close the cover at the drive side with the proper tightening sockets and the eventual gasket.

VARIATOR SPEEDMATIC: SPECIFIC INSTRUCTIONS
IF YOU HAVE A SCOOTER:

APRILIA Leonardo 250 / BENELLI Velvet 250 / MALAGUTI Madison 250 / YAMAHA Majesty 250 cc
Considering the particular plate, we suggest you to use the original sliders and roller guide calotte and to check their
perfect conditions. Use the original grease cover and the lubricant indicated by the producer. For these models it is
necessary to replace the original spring with the one supplied in the kit. For the models with drum brake we sugge-
st to rebore the holes for a correct assembling of the grease cover. The latest development of this variator is the sli-
ding hub which is now equipped with three shim adjustments with a thickness of 0,5 mm each. Thanks to these
shim adjustments, it is possible to further change the variator setting so as to lengthen or shorten all the ratios. By
fitting the three shim adjustments next to the hub (drawing 1) so as to lengthen it, you will obtain a general shorte-
ning of the speed change gear ratio so as to favour acceleration from a standstill, acceleration and pick-up. This set-
ting is recommended for those who want an especially responsive vehicle, for instance for use in town. By moving
the shim adjustments behind the speed change gear, positioning them on the crankshaft before inserting the speed
change gear during assembly (drawing 2), you will obtain a general extension of the range of travel, in this way
favouring top speed and reducing consumption on long journeys since the engine will tend to develop maximum
speed at a lower speed of rotation. This will also permit drastically reducing mechanical stress on journeys. We
recommend you start with the setting of one shim adjustment behind the speed change  gear and two next to the
hub (drawing 3), then evaluate the opportunity of favouring acceleration or top speed.

HONDA Foresight 250 / PIAGGIO X9 250 cc
Use the original roller guide calotte. Replace the sliders if their conditions are not perfect. Do not use any type of lubricating grease. For this model we supply two types of springs.
Please check the inscription stamped on the torque driver to know which one to use:
1. GF: assemble the white spring 100 mm long   2. FG: assemble the yellow spring 180 mm long

HONDA Pantheon 125 / 150 cc
Use the original roller guide calotte after checking it.
Replace the spring with the one supplied in the kit. It is not necessary to lubricate.

HONDA CN 250 / PIAGGIO Hexagon 250 cc
Use the original roller guide calotte after checking it. 
For a perfect use of the variator it is necessary to remove the burrs from the calotte . For these models it is not necessary to replace the original pressure spring. 

SUZUKI Burgman 250 cc
Assemble the roller guide calotte supplied in the kit by using the original washers. (Replace them only if their conditions are not perfect). The original spring must not be replaced. It
is not necessary to remove the rear half pulleys. In this variator it is not necessary to lubricate the rollers.

APRILIA SR 125-150 / GILERA Runner 125-180 / ITALJET Dragster 125-180 / PIAGGIO Hexagon 125-150-180 / PIAGGIO Skipper 125-150 cc
Assemble the spacer on the crankshaft before assembling the new variator. Use all the washers of the original variator and follow PIAGGIO assembling order. The variator has been
designed to work perfectly even without the intake on the grooved profile of the crankshaft. If you find this characteristic during the assembling consider it as normal: this does not
compromise the engine working. 

KYMCO Dink 125-150 / KYMCO People 125-150 cc
Assemble the spacer on the crankshaft before assembling the new variator.

GILERA Runner 125-180 (4T L.E.) / PIAGGIO Liberty 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Skipper 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Vespa ET 4 125-150 (4T L.E.) - PIAGGIO X9 Amalfi 180  (4T L.E.) cc
Assemble the spacer on the crankshaft before assembling the new variator. Use all the washers of the original variator and follow PIAGGIO assembling order. 

BENELLI Velvet 125-150 / ITALJET Millennium 125-150 / MALAGUTI Madison 125-150 / MBK Skyliner 125-150 / YAMAHA Majesty 125-150 cc
Remove the original washer between the hub and the fixed pulley. It is not necessary to lubricate. 

SUZUKI Burgman 400 cc
Use the original roller guide and sliders. Replace them if their conditions are not perfect. For this variator we suggest to use the spring supplied in the kit. 

The assembling of this article must be made only by qualified technicians. In case any faults and/or problems are caused by a wrong assembling, we will not be responsible for any dama-
ge or technical or economical request which are claimed to us. The descriptions contained in this leaflet are not binding. Athena reserves the right to make any changes, if necessary. We are
not responsible for any printing errors. 

All ATHENA products, which are manufactured with higher displacement and power than those permitted by law of the country where the end user lives, are intended solely for com-
petition-sports usage. Use on public roads as well as in aeronautics and marine is prohibited. 
ATHENA is not responsible for any different usage. The customer takes full responsibility that the distribution of the articles purchased from Athena is in line with the current regu-
lations of his country and therefore frees Athena from whatever responsibility in this matter.

VARIATOR SPEEDMATIC: GENERAL ASSEMBLING INSTRUCTIONS
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drawing 1 drawing 2 drawing 3

1. ROLLER GUIDE CALOTTE 
2. SLIDER
3. ROLLERS
4. MOVABLE HALF PULLEY
5. HUB
6. PRESSURE SPRING 
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NOUS VOUS RAPPELONS DE VÉRIFIER LES ÉVENTUELLES INSTRUCTIONS DE MONTAGE SPÉCIFIQUES POUR VOTRE SCOOTER.

1. Nettoyer soigneusement la zone externe et démonter le carter à côté du transmission.

GROUPE VARIATEUR
2. Avec une clé réglable dévisser l’écrou de blocage qui joint le variateur à l’arbre moteur.
3. Démonter le variateur original de l’arbre moteur.

GROUPE POULIES / GROUPE D’EMBRAYAGE
4. Avec une clé réglable démonter la cloche d’embrayage en dévissant l’écrou de blocage.
5. Démonter le groupe de poulies postérieur et le groupe d’embrayage de le goujon d’engrenages.

GROUPE VARIATEUR
6. Prendre le variateur SPEEDMATIC et insérer les rouleaux dans la demi-poulie mobile.
7. Insérer correctement les curseurs sur la calotte et controler le parfait glissement de la calotte dans la 

demi-poulie mobile.
8. Si fourni, insérer l’entretoise entre la calotte et la demi-poulie mobile.
9. Insérer le moyeu dans la demi-poulie mobile en faisant attention que les rouleaux se ne déplacent pas. 

Aligner toutes les composants du variateur.

GROUPE POULIES / GROUPE D’EMBRAYAGE
Pour remplacer le ressort original avec le nouveau ressort fourni dans le kit:
10. Desserrer l’écrou de blocage qui joint le groupe de poulies postérieur et le groupe d’embrayage. Avec une clef,

bloquer les poulies et dévisser l’écrou de blocage complétement.
Débloquer le groupe de poulies postérieur de la clef en faisant attention à la poussée du ressort.

11. Remplacer le ressort.
12. Serrer le groupe de poulies et le groupe d’embrayage avec un écrou.
13. Repositionner le groupe de poulies et le groupe d’embrayage dans le goujon d’engrenages en controllant que la courroie de transmission soit insérée dans les deux poulies.
14. Remonter la cloche d’embrayage et serrer l’écrou de blocage à la force indiquée par le constructeur. 

GROUPE VARIATEUR
15. Remonter la demi-poulie fixe et, sans tendre la courroie de transmission, serrer l’écrou de blocage à la force indiquée par le constructeur.
16. Fermer le couvercle à côté de la transmission avec les douilles de centrage et les éventuelles joints. 

VARIATEUR SPEEDMATIC: INSTRUCTIONS DE MONTAGE SPECIFIQUES
SI VOTRE SCOOTER EST UN:

APRILIA Leonardo 250 / BENELLI Velvet 250 / MALAGUTI Madison 250 / YAMAHA Majesty 250 cc
Etant donné la particularité de la plaque, utiliser les curseurs et la calotte guide-rouleaux originelles en con-
trollant leur perfects conditions. Utiliser l’original couvercle du graisse et le lubrifiant indiqués par le construc-
teur. Pour ces modèles il est indispensable de remplacer le ressort original qui est fourni dans le kit. Pour les
variantes avec frein à tambour nous conseillons de reforer pour un montage correct du couvercle de graisse.
La dernière évolution sur notre variateur est le moyeu d’écoulement qui est maintenant équipé avec trois ron-
delles de compensation d’une épaisseur de 0,5 mm chacune. Grâce à ces rondelles il est possible de changer
ultérieurement l’étalonnage du variateur de façon qu’on peut allonger ou raccourcir dans l’ensemble tous les
rapports. Par l’assemblement des trois rondelles de compensation à côté du moyeu (dessin 1) pour l’allonger,
on obtient un raccourcissement global du rapport du variateur qui privilégie le décollage d’arrêt, l’accélération
et la reprise. Cet étalonnage est indiqué pour celui qui demande un véhicule particulièrement réactif, par exem-
ple pour l’usage dans la cité. En déplaçant les rondelles de compensation derrière le variateur et en les mettant
sur l’arbre moteur avant d’assembler le variateur pendant le montage (dessin 2), on obtient un allongement glo-
bal du champ d’excursion. De cette façon on privilège la vitesse en pointe et on réduit la consommation pen-
dant les longs trajets car le moteur tiendra à développer la majeure vitesse à un régime de rotation inférieur. 
Ça permettra aussi de réduire considérablement le stress mécanique pendant les longs voyages. Nous vous suggérons de commencer avec un réglage standard, une rondelle de com-
pensation derrière le variateur et deux rondelles à côté du moyeu (dessin 3), pour après évaluer l’opportunité de privilégier l’accélération ou la vitesse en pointe.  

HONDA Foresight 250 / PIAGGIO X9 250 cc
Utiliser la calotte guide-rouleaux originelle. Remplacer les curseurs si leur conditions ne sont pas parfaits. Ne pas utiliser aucun type de graisse lubrifiante. Nous fournissons deux
types du ressorts pour cet modèle. Pour savoir lequel utiliser, vérifier l’indication imprimée sur le correcteur de couple:
1. GF: monter le ressort blanche 100 mm de longueur    2. FG: monter le ressort jaune 180 mm de longueur

HONDA Pantheon 125-150 cc
Utiliser la calotte guide-rouleaux originelle aprés l’avoir controllée. Remplacer le ressort qui est fourni dans le kit. Il n’est pas nécessaire de lubrifier.

HONDA CN 250 / PIAGGIO Hexagon 250 cc
Utiliser la calotte guide-rouleaux originelle aprés l’avoir controllée. Pour le parfait fonctionnement du variateur il est nécessaire d’éliminer les bavures de la calotte. Pour ces 
variantes il n’est pas nécessaire de remplacer le ressort original.

SUZUKI Burgman 250 cc
Monter la calotte guide-rouleaux qui est fournie dans le kit. Réutiliser les curseurs originelles (remplacez-les si leur conditions ne sont pas parfaits). Le ressort original ne doit pas
être remplacé. Il n’est pas nécessaire de demonter le groupe demi-poulies postérieur. Dans ce variateur il n’est pas nécessaire de lubrifier les rouleaux.

APRILIA SR 125-150 / GILERA Runner 125-180 / ITALJET Dragster 125-180 / PIAGGIO Hexagon 125-150-180 / PIAGGIO Skipper 125-150 cc
Monter l’entretoise sur l’arbre moteur avant d’insérer le nouveau variateur. Utiliser toutes les entretoises du variateur original en suivant l’ordre de montage PIAGGIO. Le variateur a été
projeté pour fonctionner parfaitement aussi sans le profil cannelé sur l’arbre moteur. Si vous relevez cette particularité considérez-la comme normal: elle ne compromet pas le fonc-
tionnement du moteur.

KYMCO Dink 125-150 / KYMCO Peolple 125-150 cc
Monter l’entretoise sur l’arbre moteur avant d’insérer le nouveau variateur.

GILERA Runner 125-180 (4T L.E.) / PIAGGIO Liberty 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Skipper 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Vespa ET 4 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO X9 Amalfi 180 cc (4T L.E.) 
Monter l’entretoise sur l’arbre moteur avant d’insérer le nouveau variateur. Utiliser toutes les entretoises du variateur original en suivant l’ordre de montage PIAGGIO. 

BENELLI Velvet 125-150 / ITALJET Millennium 125-150 / MALAGUTI Madison 125-150 / MBK Skyliner 125-150 / YAMAHA Majesty 125-150 cc
Enlever l’entretoise originelle positionnée entre le moyeu et la poulie fixe. Il n’est pas nécessaire de lubrifier. 

SUZUKI Burgman 400 cc
Utiliser la calotte guide-rouleaux et les curseurs originelles (remplacez-les si leur conditions ne sont pas parfaits). Pour cet variateur nous conseillons d’utiliser le ressort qui est 
fourni dans le kit. 

On recommande vivement que l’assemblage des produits inclus dans le kit soit fait par des techniciens spécialisés: si à cause d’une mauvaise installation on surgira des problèmes,
nous déclinerons toute responsabilité pour tous les dommages ou prétention techniques et économiques à notre égard. Tout ce qui est écrit sur cette feuille d’instructions n’est pas
contraignant. Athena se réserve le droit d’appliquer des modifications si elle le juge opportun, et n’assume aucune responsabilité pour éventuelles erreurs d’impression. 

Tous les produits Athena dans les cylindrées et/ou puissances supérieures à ce qu'il est prévu  par le code de la route spécifique du pays d'appartenance d'utilisateur final, ne sont 
destinées qu'à une utilisation dans le cadre de compétitions sportives. L'usage sur la route publique est interdit. L'usage aéronautique et marin n'est pas indiqué. Nous nous dégageons
de toute responsabilité pour toute autre utilisation. Le client prend sur soi la responsabilité que la distribution des produits achetés de la société ATHENA est conforme à la législation en
vigueur dans son pays et par conséquent dégage ATHENA de quelconque responsabilité. 

VARIATEUR SPEEDMATIC: INSTRUCTIONS DE MONTAGE GENERALS
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1. CALOTTE GUIDE-ROULEAUX
2. CURSEUR
3. ROULEAUX
4. DEMI-POULIE MOBILE
5. MOYEU
6. RESSORT
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BITTE BEACHTEN SIE, DIE EVENTUELLE SPEZIFISCHE BAUANLEITUNG FÜR IHREN SCOOTER ZU PRÜFEN.

1. Reinigen Sie sorgfältig die Außenseite und montieren Sie den Gehäusedeckel auf der Antriebsseite ab.

WANDLER
2. Schrauben Sie mit einer Schraubpistole die Mutter ab, die den Wandler zu der Antriebswelle einspannt.
3. Ziehen Sie den originalen Wandler von der Antriebswelle ab.

RIEMENSCHEIBENEINHEIT / KUPPLUNGSEINHEIT
4. Entfernen Sie die Kupplungsglocke und schrauben Sie mit einer Schraubpistole die Aussenmutter ab. 
5. Ziehen Sie die Hinterriemenscheiben-Kupplungseinheit vom Drehzapfen ab.

WANDLER
6. Nehmen Sie den Wandler SPEEDMATIC und setzen Sie die Rollengewichte in die bewegliche Riemenscheibenhälfte.
7. Setzen Sie richtig die Läufer in die Kalotte. Kontrollieren Sie das Kalottenlaufen in die bewegliche

Riemenscheibenhälfte.
8. Setzen Sie den Adapter zwischen der Kalotte und der beweglichen Riemenscheibenhälfte.
9. Setzen Sie die Nabe in die bewegliche Riemenscheibenhälfte. Beachten Sie, daß die Rollengewichte nicht 

verkanten. Setzen Sie alle Wandlerbestandteile.

RIEMENSCHEIBENEINHEIT / KUPPLUNGSEINHEIT
Um die originale mit der neuen Feder zu ersetzen:
10. Lockern Sie die Mutter, die den Hintenriemenscheiben und die Kupplungseinheit verbindet. Dann, mit einer

Klemme, spannen Sie die Riemenscheiben ein und schrauben Sie voll ständig die Mutter ab. Lassen Sie die 
Hintenriemenscheiben von der Klemme locker. Beachten Sie den Federdruck.

11. Ersetzen Sie die Feder.
12. Klemmen Sie den Hintenriemenscheiben und die Kupplungseinheit.
13. Setzen Sie diese in der Drehzapfen und legen Sie den Antriebsriemen zwischen den zwei Riemenscheiben ein.
14. Setzen Sie die Kupplungsglocke wieder zusammen und lockern Sie die Mutter unter die Kraft, die vom Hersteller angegeben ist. 

WANDLER
15. Setzen Sie die feststehende Riemenscheibenhälfte wieder zusammen. Spannen Sie der Antriebsriemen nicht und lockern Sie die Mutter unter die Kraft, die vom Hersteller angegeben ist.
16. Schließen Sie den Gehäusedeckel auf der Antriebsseite und setzen Sie die Hülsen und eventuelle Dichtungen.

WANDLER SPEEDMATIC: SPEZIFISCHE BAUANLEITUNG
WENN IHR SCOOTER IST EIN:

APRILIA Leonardo 250 / BENELLI Velvet 250 / MALAGUTI Madison 250 / YAMAHA Majesty 250 cc
In bezug auf der Besonderheit der Platte, benutzen Sie die originalen Läufer und Rollenführung. Prüfen Sie ihr
Zustand. Benutzen Sie den originalen Fettsdeckel und das Schmiermittel, die vom Hersteller angegeben sind. 
Für diese Modelle ist es unentbehrlich, die originale Feder mit der neuen zu ersetzen, die in dem Kit geliefert ist.
Arbeiten Sie die Löcher nach, für eine richtige Montage des Fettdeckels in die Modelle mit Trommelbremse. Die
letzte Entwicklung unseres Variators ist die Rutschnabe, die jetzt mit 3 Zwischenlegscheiben,  jede mit Dicke 0,5
mm, ausgestattet ist. Dank diesen Zwischenlegscheiben ist es möglich, weiter die Eichung des Variators zu
ändern, so daß alle Gänge insgesamt verlängert oder verkürzt werden können. Bei der Montage der
Zwischenlegscheiben neben der Rutschnabe (Zeichnung 1), um sie zu verlängern, kann man eine generelle
Abkürzung des Variatorganges erreichen, so daß der Anlassstoß, die Beschleunigung und das Auftourenkommen
begünstigt werden. Diese Eichung ist für derjenige geeignet, der ein besonders reagierendes Fahrzeug wünscht,
z.B. bei der Stadt. Wenn die Zwischenlegscheiben hinter den Variator verdrängt werden, und sie auf die
Antriebswelle positioniert sind bevor der Variator zu montieren (Zeichnung 2), erreicht man eine generelle
Verlängerung des Ausschlagsbereiches. Auf diese Weise werden die höchste Geschwindigkeit begünstigt und die
Verbräuche während langen Strecken reduziert, weil der Motor die höchste Geschwindigkeit zu einer niedrigen
Drehzahl entwickelt. Dieses ermöglicht auch, die mechanischen Beanspruchungen während langen Fahrten dra-
stisch zu beschränken. Wir empfehlen, mit einer Standardeinstellung zu beginnen, und eine Zwischenlegscheibe hinter den Variator und zwei neben die Nabe (Zeichnung 3) zu mon-
tieren, dann die Möglichkeit auszuwerten, die Beschleunigung oder die höchste Geschwindigkeit gelegen zu begünstigen. 

HONDA Foresight 250 / PIAGGIO X9 250 cc
Benutzen Sie die originale Rollenführung. Ersetzen Sie die Läufer, wenn ihr Zustand nicht optimal ist. Benutzen Sie keinen Typ von Schmierfett. Für diesen Modell sind zwei Feder
ausgestattet. Kontrollieren Sie die gestempelte Aufschrift auf der Sportriemenscheibe, um die richtige Feder zu benutzen:
1. GF: setzen Sie die weiße Feder 100 mm lang   1. FG: setzen Sie die gelbe Feder 180 mm lang

HONDA Pantheon 125-150 cc
Benutzen Sie die originale Rollenführung, nachdem Sie diese kontrolliert haben. Ersetzen Sie die Feder mit jener, die in dem Kit ausgestattet ist. Schmieren Sie nicht, wenn nicht notwendig.

HONDA CN 250 / PIAGGIO Hexagon 250 cc
Benutzen Sie die originale Rollenführung, nachdem Sie diese kontrolliert haben. Es ist notwendig für eine richtige Arbeitsweise des Wandlers, die Graten aus der Kalotte zu entfernen.
Für diese Modelle ist es nicht notwendig, die originale Feder zu ersetzen.

SUZUKI Burgman 250 cc
Setzen Sie die Rollenführung, die in dem Kit geliefert ist. Benutzen Sie die originalen Läufer (ersetzen Sie sie wenn ihr Zustand nicht optimal ist). Die originale Feder muß nicht ersetzt
sein. Deshalb ist es nicht notwendig, die Hintenriemenscheiben abzumontieren und die Rollen zu schmieren.

APRILIA SR 125-150 / GILERA Runner 125-180 / ITALJET Dragster 125-180 / PIAGGIO Hexagon 125-150-180 / PIAGGIO Skipper 125-150 cc
Setzen Sie das Distanzstück auf die Antriebswelle, bevor den neuen Wandler einzufügen. Benutzen Sie alle Zwischenlegscheiben des originalen Wandlers und folgen Sie die
Montageanweisung von PIAGGIO. Dieser Wandler ist geplant, auch ohne das Fassen auf das genuten Profil des Antriebswellen. Wenn Sie diese Besonderheit während des Einbauen
bemerken betrachten Sie sie wie normal: sie schadet die Arbeitsweise des Motors nicht.

KYMCO Dink 125-150 / KYMCO People 125-150 cc
Setzen Sie das Distanzstück auf die Antriebswelle, bevor den neuen Wandler einzufügen. 

GILERA Runner 125-180 (4T L.E.) / PIAGGIO Liberty 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Skipper 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Vespa ET 4 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO X9 Amalfi 180 (4T L.E.) cc
Setzen Sie das Distanzstück auf die Antriebswelle, bevor den neuen Wandler einzufügen. Benutzen Sie alle Zwischenlegscheiben des originalen Wandlers und folgen Sie die
Montageanweisung von PIAGGIO. 

BENELLI Velvet 125-150 / ITALJET Millennium 125-150 / MALAGUTI Madison 125-150 / MBK Skyliner 125-150 / YAMAHA Majesty 125-150 cc
Entfernen Sie die originale Zwischenlegscheibe zwischen die Nabe und die feststehende Riemenscheibe. Es ist nicht notwendig, die Rollen zu schmieren. 

SUZUKI Burgman 400 cc
Benutzen Sie die originalen Rollenführung und Läufer (ersetzen Sie sie wenn ihr Zustand nicht optimal ist). Für diesen Wandler empfehlen wir die in dem Kit gelieferten Feder zu benutzen.
Es ist ratsam, die in diesem Satz enthaltenen Artikel mittels Fachtechniker montieren lassen. Bei Defekten und Problemen wegen eines falschen Montages verursacht, werden wir für
jede gegen uns beanspruchten Schaden oder technische und wirtschaftliche Forderungen nicht verantwortlich sein. Die oben aufgeführten Anweisungen sind nicht verbindlich.
Technische Änderungen bleiben unter unserem Vorbehalt. Für Drückfehler übernimmt Athena keine Verantwortlichkeit.
Alle ATHENA Produkte, welche mit Hubraum und/oder Mehrleistung hergestellt wurden, unterliegen der länderspezifischen Straßenverkehrsordnung des Endverbrauchers und
sind somit ausschließlich zu Rennzwecken bestimmt. Eine Verwendung im Luftfahrt oder Maritim Bereich ist nicht empfehlenswert. Athena lehnt jegliche Verantwortung für
jede andere Verwendung ab. Der Abnehmer macht sich dafür verantwortlich daß der Verkauf, der bei ATHENA gekauften Artikeln, mit den gültigen Gesetzen seines Landes übe-
reinstimmen und entbindet somit ATHENA von irgendwelcher Verantwortung.

WANDLER SPEEDMATIC: ALLGEMEINE BAUANLEITUNG
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Zeichnung 1 Zeichnung 2 Zeichnung 3

1. Rollenführungskalotte
2. Läufer
3. Rollen
4. bewegliche Riemenscheibenhälfte
5. Nabe
6. Feder
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E

RECUERDE COMPROBAR LAS INSTRUCCIONES DE MANEJO ESPECIFICAS PARA SU SCOOTER.

1. Limpiar cuidadosamente la parte externa, quitar el carter por el lado de la transmision.

VARIADOR
2. Desenroscar la tuerca que une el variador con el cigüeñal con una llave inglesa.
3. Sacar el variador original del cigüeñal.

UNIDAD POLEA TRASERA / UNIDAD EMBRAGUE
4. Quitar la campana de embrague destornillando la tuerca externa con una llave inglesa.
5. Quitar la unidad de polea trasera y la unidad de embrague desde el engranaje del piñon.

VARIADOR
6. Coger el variador SPEEDMATIC e insertar sus rodillos dentro de la polea movil. 
7. Insertar correctamente los pasadores en el lugar apropiado de la calota, despues comprobar la calota desli-

zando la polea movil.
8. Si esta incluido en el kit, insertar el espaciador entre la calota y la polea movil.
9. Insertar el eje dentro de la polea movil y reposicionar todos los componentes del variador 

teniendo cuidado de que los rodillos no se muevan de sus posiciones.

UNIDAD POLEA TRASERA / UNIDAD EMBRAGUE
Reemplazar el muelle original por el que se incluye en el kit:
10. Aflojar la tuerca que une la unidad de polea trasera de la unidad de embrague. Despues con la herramienta 

adecuada, fijar las poleas y destornillar la tuerca completamente. Soltar cuidadosamente la unidad de polea trasera
con una herramienta controlando la fuerza de empuje del muelle.

11. Reemplazar el muelle.
12. Apretar la unidad de polea trasera y la unidad de embrague con una tuerca.
13. Reposicionar la polea y el embrague dentro del engranaje del piñon e insertar la cinta impulsora entre las dos poleas.
14. Recomponer la campana de embrague y apretar la tuerca con una herramienta adecuada tal y como sugiere el fabricante.

VARIADOR
15. Recomponer la polea fija sin tirar de la cinta impulsora y apretar la tuerca con un apretador fuerte como sugiere el fabricante.
16. Cerrar la cubierta por el lado de transmision con los tornillos y juntas adecuadas.

VARIADOR SPEEDMATIC: INSTRUCCIONES ESPECIFICAS
SI UD. TIENE UNA SCOOTER

APRILIA Leonardo 250 / BENELLI Velvet 250 / MALAGUTI Madison 250 / YAMAHA Majesty 250 cc
Considerando su particular plato, le sugerimos utilizar los pasadores y la calota guia de rodillos originales y 
comprobar sus perfectas condiciones. Utilice grasa de cubierta original y el lubricante indicado por el fabricante.
Para este modelo es necesario reemplazar el muelle original por el que se incluye en el kit. 
Para modelos con frenos de tambor ensanchen los agujeros de la tapa contenimiento grasa para conseguir un
correcto montaje. La última  evolución sobre este variador está en el casquillo de deslizamiento suministrado con
tres rodillos  de 0,5 mm cada uno. Gracias a estos ajustes se puede variar la relación  del variador,  pudiendo alar-
gar o reducir todos las marchas.Montando los tres espesores al lado del casquillo (plano 1) en manera de alar-
garlo, se consigue una abreviacion de la relacion del variador y asi se puede mejorar el arranque y la aceleración. 
Esta relación es para las personas que quiere una moto mas dinámica, por ejemplo, para utilizarla en la ciudad.
Poniendo los espesores detras del variador, en el cigüeñal, (plano 2) antes de montar el variador, se consigue una 
prolongación del “range”, mejorar velocidad, reducir consumo y el stress mecánico en los viajes largos.
Aconsejamos  hacer una regulacion standard, quiere decir poner un espesor detras del variador y dos 
espesores al lado del casquillo (plano 3) y asi se puede eligir favorecer la acelaración ó la velocidad máxima.

HONDA Foresight 250 / PIAGGIO X9 250 cc
Usar la calota guia de rodillo original. Colocar los pasadores si sus posiciones no son buenas. No utilizar ningun
tipo de grasa lubricante. Para este modelo nosotros suministramos dos tipos de muelles. Compruebe la instruccion marcada en el corrector de copia para saber cual debe usar:
1. GF: montar con muelle blanco de 100mm long.   2. FG: montar con muelle amarillo de 180mm long.

HONDA Pantheon 125 / 150 cc
Utilizar la calota guia de rodillo original después de comprobarla. Reemplazar el muelle por el suministrado en el kit. No es necesario engrasarlo. 

HONDA CN 250 / PIAGGIO Hexagon 250 cc
Utilizar la calota guia de rodillo original después de comprobarla. Para el perfecto uso del variador es necesario quitar las imperfecciones de la calota. Para estos modelos no es nece-
sario remplazar el muelle de presion original.

SUZUKI Burgman 250 cc
Monten la calota guía de rodillos suministrada en el kit y reutilizen los pasadores originales (substituyen los pasadores si no estan en buenas condiciones). El muelle original no debe
ser reemplazado. No es necesario quitar la polea trasera. En este variador no es necesario engrasar los rodillos.

APRILIA SR 125-150 / GILERA Runner 125-180 / ITALJET Dragster 125-180 / PIAGGIO Hexagon 125-150-180 / PIAGGIO Skipper 125-150 cc
Montar el distanciador en el cigüeñal después de montar el nuevo variador. Utilizar todas las arandelas del variador original y seguir la orden de montaje PIAGGIO. El variador ha sido
desarrollado para funcionar correctamente tambien en los cigoñales non-rayados. Si durante el montaje se encontrara esta particularidad consideren la cosa como un hecho normal.
No compromete el funcionamiento y la fiabilidad del motor. 
KYMCO Dink 125-150 / KYMCO People 125-150 cc
Montar el espaciador en el cigüeñal después de montar el nuevo variador.

GILERA Runner 125-180 (4T L.E.) / PIAGGIO Liberty 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Skipper 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO Vespa ET 4 125-150 (4T L.E.) / PIAGGIO X9 Amalfi 180
(4T L.E.) cc
Antes de insertar el nuevo variador, monten el distanciador en el cigüeñal. Utilizen todas las arandelas del variador original y siguen el orden de montaje Piaggio.

BENELLI Velvet 125-150 / ITALJET Millennium 125-150 / MALAGUTI Madison 125-150 / MBK Skyliner 125-150 / YAMAHA Majesty 125-150 cc
Quiten la arandela original puesta entre el eje y la poleja fija. No es necesario engrasar los rodillos. 

SUZUKI Burgman 400 cc
Utilizen la calota guía de rodillos y los pasadores originales y comprueben sus perfectas condiciones. Para este variador sugerimos utilizen el muelle suministrado en el kit.

Aconsejamos el montaje de los productos  incluídos en este kit solamente a técnicos especializados. No nos hacemos responsables de problemas y/o defectos causados por un  error
de montaje. 

Todos los articulos Athena, que estan fabricados en las cilindradas y/o potencia supeiores a lo previsto en el codigo de circulacion, estan destinados solo para  uso en 
competicion. Està  prohibido utilizarlo en vias publicas y en el sector navigation aerea y marino. Athena declina  toda responsabilidad  en usos deferentes. 
Por lo tanto el cliente es responsable de la distribución de los artículos adquiridos en Athena y que sean conformes a la legislación vigente, liberando a Athena de cualquier
responsabilidad. 

VARIADOR SPEEDMATIC: INSTRUCCIONES GENERALES DE MONTAJE
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plano 1 plano 2 plano 3

1. CALOTA GUIA RODILLOS
2. PASADORES
3. RODILLOS
4. POLEA MOVIBLE
5. EJE
6. MUELLE DE PRESION
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